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Eleganter Kraftprotz

Chrysler 300C 3.0 CRD | Elegant-luxuriés aulerhalb der deutschen Standardschiene
— der amerikanische Kraftprotz unterscheidet sich von hiesigen Wettbewerbern nur in
einem: Mit rund 41.000 Euro ist er inklusive einer stattlichen Serienausstattung

vergleichsweise glinstig.

ul den ersten Blick besticht er durch
A seine schiere Grofle: gut Sm lang und

1,88m breit misst der Chrysler 300C
3.0 CRD. Dieser Eindruck setzt sich auch
im Innenraum fort: Man sitzt limousinen-
typisch relativ tief in breiten, bequemen
Ledersitzen  (allerdings  gegen 1700 Euro
Aufpreis) mit riickenschonender Lordose-

stiitze, die einfach elektrisch  verstellbar
sind. Front- und Heckscheiben sind stark
abgeschriigt.

Vor sich hat der Fahrer das griffige, mit
Leder tiberzogene Multifunktionslenkrad
und tibersichtliche angeordnete Instrumente
im schwarz-weilien Retro-Look, die unaul-
dringliche Eleganz und Stil vermitteln. Dem

entspricht auch die analoge Uhr oberhalb der
umfangreichen ,uconnect Navigation”. Prak-
tisch fiir den schnellen Richtungs-Check ist
die Kompassanzeige, die in 45 Gradsegmenten
die Himmelsrichtungen Nord, Nordost, Sid,
Stidost usw. mitteilt.

Auch die Mitfahrer im Fond haben
nach allen Seiten gut Platz, in der Mitte



befindet sich eine bequeme klappbare Arm-
lehne.

Die ersten Meter
erscheinen etwas mithsam

Der 218 PS starke Sechszylinder-Dieselmotor
wird mit einem Startmodul angelassen, Schliis-
sel gibt es nur fiir den Notfall. Wer es nicht
weilk, kann den Dieselsound nur ahnen, so
leise springt der Motor an. Die nun zu lésende
Feststellbremse wird mit dem linken Fufd
betitigt, daher stort kein Handbremshebel
in der Mittelkonsole.

Wie viele amerikanische Wagen wird auch
der Chrysler ausschlieBlich mit Automatik-
getriebe ausgeliefert - in diesem Fall mit fiinf
Giingen, die vollkommen unbemerkt schalten.
Das ist gerade fiir den Anhdngerbetrieb, sehr
praktisch. Die ersten Meter mit Anhinger
erscheinen etwas miithsam. Das hat seinen
Grund: Auf rutschigem Boden mit schlechter
Haftung sorgen das natiirlich serienmifige
ESP (Elektronisches Stabilititsprogramm) und
die Traktionskontrolle automatisch dafiir, dass
die Hinterrider nicht durchdrehen. Daher
entsteht der Eindruck von weniger Kraft.

Sobald das Gespann aber einmal in Fahrt
ist, geht es flott voran: Jetzt machen sich die
218 PS des modernen Mercedes-Motors be-
merkbar, der hier unter der Haube steckt: Die
Beschleunigung ist auch mit Anhénger sehr
gut, was sich vor allem in (manchmal notigen)
Uberholsituationen positiv bemerkbar macht.
Das Gespann liegt angenehm satt auf der
Strafle, weil der Zugwagen mit gut 2 t Eigen-
gewicht ebenso schwer ist wie sein Anhinger.
So darf das Auto auch nach der aktuellen 100

km/h-Regelung mit Pferdeanhinger guten
Gewissens so schnell fahren.

Richtig Spall macht das Fahrzeug
aber — nicht ganz tiberraschend - ohne
Anhinger bei freier Fahrt auf der Autobahn:
Der Kickdown zur maximalen Beschleunigung
funktioniert auch noch jenseits von 160 km/h
bei extremer Laufruhe. Nach langen Fahrten
steigt man, typisch fiir grofe amerikanische
Limousinen, fast erholt aus.

Als erstaunlich niedrig fiir die Motorisie-
rung war der Verbrauch mit zwei verschie-
denen Pferdeanhdngern: Mit dem etwas
sperrigen Bockmann Traveller brauchte das
Fahrzeug auf gut 200 Kilometern Autobahn,
Landstraffe und Stadt im Durchschnitt
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Innenansichten: Wenn die Riickbanke
umgeklappt sind, ist der Kofferraum riesig.

11,5 Liter Diesel, mit dem etwas Kleineren
und vor allem leichteren Bockmann Duo nur
11 Liter. Im Kombinationsbetrieb in und rund
um Hamburg (also ohne grofle Steigungen)
lag der Verbrauch je nach Fahrweise zwischen
8,5 und 9 Litern.

Uberraschend viel Platz
im Kofferraum

Speziell fiir das Verreisen mit Pferden, sei
es zum Turnier oder in einen Reiturlaub, ist
natiirlich die Ladekapazitit von Bedeutung,.
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am Kofferraum zu schaffen macht. Dieselbe
Philosophie gilt auch fiir die automatische
Tarverriegelung. Nach 30 Sekunden schlie-
fien mit einem dumpfen ,Klack” alle Tiiren
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und kiénnen nur von innen wieder geoffnet
werden. Wer also schnell an der Tankstelle
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die hintere Tir offnen mochte, muss diese
Einstellung deaktivieren.

__D A Das automatische Anschalten des Lichtes,
sobald die Tiiren per Fernbedienung geoffnet
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Der Weg als Ziel: Das Navigationsgerat ist
selbsterklarend und daher einfach bedienbar.

Das Volumen des sehr tief unter die Riickbank
reichenden Kofferraums liegt bei 442 Litern,
welches sich durch die 40:60 umklappbaren
Sitze noch deutlich erweitern lLisst. Wer Klein-
kinder mitnimmt, findet Befestigungsmaog-
lichkeiten fur Kindersitze,

Unter dem Ladeboden gibt es noch allerlei
praktische Staufiicher, wobei man dafiir na-
tarlich alles Gepick dartiber herausnehmen
Mmuss.

Als unpraktisch emptanden wir, dass der
Kofferraum nicht mittels Griff zu 6ffnen ist,
sondern lediglich von innen per Knopfdruck
{daran muss man aber vorher denken) oder
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dem Schltisselmodul, das meistens schon in
der Tasche steckt. Ausgesprochen ungliicklich

steht man da, wenn das Auto bereits verschlos-
sen ist und der Schlissel im Kofferraum liegen
geblieben ist. Schligt man jetzt die Klappe zu,
hat man ein Problem...

Amerikanisches
Sicherheitsdenken

Als Grund fur diese Vorgehensweise gibt
Chrysler das amerikanische Sicherheits-
denken an: Dort mochte man auf jeden
Fall verhindern, dass sich ¢in Fremder zum
Beispiel wihrend des Wartens an der Ampel

werden, ist sehr angenehm, weil es zumindest
vor dem Auto hell wird. Nach dem Aussteigen
und Verschliefen funktioniert es umgekehrt
und das Licht bleibt noch etwa eine halbe
Minute an.

Ein perfekt arbeitendes ESP

Beeindruckend gut hat das elektronische Sta-
bilitatsprogramm (ESP) eingegriffen, als das
Fahrzeug in einer Links-Bergabkurve mit etwa
25 bis 30 km/h Giberraschend auf Glatteis kam
- und das ungliicklicherweise bei Gegenver-
kehr. Da heifSt es: Keine Panik. Einfach in der
geplanten Richtung weiterlenken, den Rest
erledigt die wirklich geniale ESP-Technik, Sie
verbessert die Richtungsstabilitit und greift
beim Uber- oder Untersteuern des Fahrzeugs
durch Abbremsen des entsprechenden Rades
ein.

Aufierdem kann die Motorleistung zuriick-
genommen werden, Um diese Leistung zu
erbringen, ermittelt das ESI ununterbrochen
anhand der Sensoren im Fahrzeug den vom
Fahrer vorgesehenen Weg und vergleicht
ihn permanent mit dem tatsiachlichen Weg.
Wenn die beiden nicht abereinstimmen,
wird das entsprechende Rad mit Hilfe des ESP
abgebremst, um dem Uber- oder Untersteuern
entgegenzuwirken.

Der Fahrer registriert dies an einem deut-
lichen Brummen im jeweils abgebremsten Rad
und wihrend er noch mit seinem Adrenalin-
schock beschiftigt ist, fihrt das Auto wie von
Geisterhand gelenkt auf der richtigen Spur.
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