Pflicht und Kiir
fiir Pferdeanhdnger

Wer sein Pferd transportieren
miichte, sieht als wichtigstes Ziel
hoffentlich die Sicherheit seiner
kostbaren Fracht. Aber auch
dariiber hinaus gibt es viele gri-
Bere und kleinere Merkmale, die
praktisch oder einfach nur schin
sind. Um die Qual der Wahl zu
erleichtern, beschreibt dieser
Beitrag die wichtigsten Aspekte
fiir den Kauf eines Anhiingers.

Die einfache Lésung:
Holz mit, Spriegel*
und Plane.
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Die wichtigsten Aspekte fiir den Kauf

Text und Fotos von Doris Jessen

Von der Basisausfithrung aus Holz
mit Plane oder Polyhaube iiber
Aluminium bis hin zum individuell
gestylten  Polyester-Luxusgefiihrt
mit Wohnabteil reicht die Auswahl.
Die Frage nach ,,Pflicht und .. Kiir*
sollte man in erster Linie nach Si-
cherheitsaspekten, dann nach der
Praktikabilitiit und schlieBlich nach
Geschmack und luxuriésen Details
beantworten.

Stabilitit ist das A & O

Klaus Biockmann, Geschiiftsfithrer
der Bockmann Fahrzeugwerke im
oldenburgischen Lastrup empfiehlt,
in erster Linie auf das Fahrwerk
und den Aufbau zu achten: ..Es gibt

verschraubte und genietete Auf-
bauelemente., wobei Schraubver-
bindungen etwas mehr Stabilitit
bieten und in Reparaturtillen ser-
vicefreundlicher sind®. Fiir ausrei-
chend Stabilitiit sind drei Verstre-
bungen an der Seite und vier an der
Heckklappe erforderlich. die besser
aus Stahl als aus Aluminium sein
sollten. Ansonsten ist die Wahl, ob
Holz mit Polyhaube, Polyester oder
Aluminium nicht sicherheitskri-
tisch. sondern vom Geschmack und
Budget abhiingig.

Fragt man Gebrauchtwagenanbie-
ter nach dem am ehesten sicher-
heitskritischen Element eines Pfer-
detransporters, so nennen sie
immer den Boden: Er ist
iiblicherweise aus 19 bis
21 mm dickem Holz gefer-
tigt, das wahlweise mit fest
verklebter oder loser Gum-
mimatte ausgestattet wird.
Mittlerweile bieten aber
auch zahlreiche andere
Hersteller Aluminium-
oder so genannte Alu-
Kunststoffboden als Son-
derausstattung oder sogar
serienmiiBig an. So wirbt
zum Beispiel die Firma
Thiel mit ihrem ,, Aluplast-
Boden®, einer Kombinati-
on aus Aluminium und
Kunststoff, aufl den
es 15 Jahre Ga-

rantie gibt.

Sicher gefedert

Alle modernen Anhinger haben
heute Doppelachsen, die gut auf
der Straflle liegen. RadstoBdimpfer
sind grundsiitzlich zu empfehlen,
fiir die so genannte ,100 km/h-Zu-
lassung™ sind sie Vorschrift. Nach
Auskunft der Zulassungsstelle ist es
allerdings nur die halbe Wahrheit,
wenn eine Produktbeschreibung
eines Anhiingers von 100 km/h-Zu-
lassung spricht. Diese gilt immer
nur fir das individuelle Gespann,
das bei der Zulassungsstelle vorge-
stellt werden muss. Wechselt man
das Auto, muss eine neue Erlaubnis
beantragt werden — Kosten insge-
samt an die 60 Euro.

Fiir Erteilung gilt
folgende Faustregel:

Leergewicht des Zugfahrzeugs x 1,1 =
zuldssiges Gesamtgewicht des Anhdngers

Wiegt also zum Beispiel ein BMW
530 rund 1600 kg, dann darf das
zulissige  Gesamtgewicht  des
Anhiingers nicht mehr als 1760 kg
betragen. Da die meisten Doppel-
anhiinger ein zulissiges Gesamt-
gewicht von mindestens 1800 bis
2000 kg haben, erreicht man die
100 km/h-Zulassung nur mit einem
grofien Geliindewagen. .,Personlich
halten wir von dieser Erhéhung gar
nichts, weil die Reaktionszeit und
der Bremsweg mit erhohter Ge-
schwindigkeit stark zunehmen und
sich dies gerade bei Bergabfahrien
bemerkbar macht und das Unfallri-
siko steigt™, so Klaus Béckmann.

Fiir den optimalen Fahrkomfort,
der nicht nur den Pferden. sondern
auch dem Zugfahrzeug zugute
kommit, sind alle Modelle der Tra-
ditionsmarke . Westfalia™, serien-
miilig mit einem dem Automobil-
bau idhnlichen Fahrgestell mit
gegenliufig  angeordneten  Drei-
eckslenkern und Schraubenfedern



ren. Stimmt die Angabe nicht. so
hat ereinen Reklamationsanspruch.
Ist das Gewicht zu hoch. birgt dies
Sicherheitsrisiken  beim  Betrieb
und kann bei einem Unfall Pro-
bleme mit der Versicherungsde-
ckung geben.

Bequem rein und raus

Die Sicherheit fiir dic Pferde beim
Einsteigen und Aussteigen ist ein
weiteres, wichtiges Thema. Die La-
derampe sollte mindestens 1.50 m
lang und dadurch nicht zu steil und
mit rutschfestem Trittleistenbelag
ausgestattet sein. Beim Belag gibt
es unterschiedliche Varianten — vom
Hart- iiber Recyclinggummi bis hin
zu  Kokosteppichartigen  Stoffen.
Allerdings gibt es auch die anderen
Konstruktionen:  Hier wird die
Rampe in zwei Fligeltiiren geteilt
oder als ganze Tir aufgeklappt und
die Pferde steigen iiber die Stufe
cin. Beim Aussteigen kann man die
Tiir wieder als Rampe oder den
Vorderausstieg nutzen. Am be-
kanntesten sind die Fahrzeuge des
britischen Herstellers Ior Williams
sowie die Franzosen™ Jean-Luc
Fautras, aber auch andere Mark
bieten mittlerweile diese Variante
an — zum Beispiel Bockmann unter
dem Namen ,.Duo Porta™ oder die
Firma Cheval Liberté. Erfahrungs-
gemiild nehmen die Plerde diesen
Swifeneinsticg gerne an, auch das
Aussteigen klappt nach  kurzem
Zogern problemlos. Plerdebesitzer,
die den Anhiinger fiir andere Zwe-
cke nutzen, kénnen an dieses Fahr-
zeug zum Beladen mit einem Ga-
belstapler bequem herantahren.

Alu-Plastboden, serienmdafig bei Voll-
polyester-Anhdngern der Marke Thiel.

Aluminium-Boden bei Blomert gegen Aufpreis.

ausgestattet. Diese so genannte  PDas Gewichi:
.echte Einzelradaufhiingung™ be- Nicht auf die leichte

Darfs ein bisschen besser sein?
Vollpolyester-Anhidnger

wirkt, dass sich beim Uberfahren
von Unebenheiten nicht die ganze
— z.B. linke — Seite. sondern jedes
einzelne Rad hebt und senkt. Fahr-
zeuge mit dieser Technik werden
heute als Westfalia XL von der
Firma Bockmann und als [ Jupiter
XL von der Eohippus Horse Trai-
ler GmbH angeboten.

Andere Hersteller bieten dies als
Sonderausstattung. Béckmann hat
das tiefer gelegte ,,Comfort-Fede-
rungs-Fahreestell™ CFFplus entwi-
ckelt, das vergleichbar gute techni-
sche Eigenschafien bietet.

Als Deichseln sind heute nur noch
V-Deichseln im Handel, die fiir ein
sicheres und stabiles Kurvenver-
halten sorgen. Die Anbringungen
an der Anhiingerkupplung des Zug-
fahrzeuges  sind  unterschiedlich.
Hier sollte man auf schnelle und
leichtgiingige Handhabung achten.,
Nahezu alle Kupplungen verfiigen

Schulter nehmen
Ein wichtiger Sicher-
heitsfaktor ist das Ge-
wicht des Anhiingers
in Relation zur An-
hiingelast des Zug-
fahrzeugs. Zwar sind
die Gewichie in den
Prospekten angege-
ben, nach der Erfah-
rung aus der Praxis
kann man sich dar-
aul” aber nicht im-
mer verlassen, weil
oft  Sonderausstat-
tungen  nicht  mit
cingerechnet sind.

So kénnen Holzan-
hiinger je nach Aufbau
(Plane oder Poly-Hau-
be) mindestens zwi-
schen 720 und knapp
900 kg. Polyester-und
Aluminiumanhiinger

Westfalia XL

heute iiber eine . Einrastkontrolle™.  von 850 bis zu 1200 kg
Das Alko-System zum Beispiel hat  wiegen. Wer also si-
cinen roten Sicherungsknopf, der  cher gehen will, sollte
das korrekie Einrasten der Kupp-  sich das Gewicht vom Verkiiu-
lung in den Zugkopl durch einen  fer zusichern lassen und an-
ariinen Kreis anzeigt. schlielend aul eine Waage fah-
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