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Allrad-Fahrzeuge fiir den Reitereinsatz
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Technik-Wissen

ABS, EBS, ESP, ESC

Seit vielen Jahren sind ABS
(Antiblockiersystem) oder auch
EBS (Elektronisches Bremssys-
tem) bekannt und sorgen mit
kurzen Bremswegen sowie sta-
bilisierenden Brems- und Lenk-
eingriffen fUr mehr Sicherheit im
StraBlenverkehr.

Elektronische Bremssysteme
greifen ein, wenn das Fahrzeug
zu schleudern droht. Der Wa-
gen bleibt stabil, weil einzelne
Rader innerhalb von Sekun-
denbruchteilen kurz abge-
bremst werden und das Mo-
tormoment angepasst wird.
Dabei wird durch diverse Sen-
soren fortlaufend lberpriift, ob
die tatsachliche Fahrtrichtung
mit dem Wunsch des Fahrers
Ubereinstimmt. ESC greift so-
fort korrigierend ein, falls sich
kritische Abweichungen
herausstellen.

Mittlerweile gibt es eine Erwei-
terung dieser Technik auch fr
die Gespannstabilisierung: Bei
dem Trailer Stability Programm
handelt es sich um ein Soft-
ware-Modul im ESC, das akti-
viert wird, wenn das Auto eine
Anhangerkupplung erhalt. Die
ESC-Sensoren registrieren
Schlingerbewegungen im Zug-
fahrzeug und I6sen automa-
tisch die Reduktion des Motors
aus, so dass das Gespann wie-
der geradeaus fahrt.
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Das Budget fur den Neuen ist begrenzt, aber ei-
nen Zweipferde-Anhanger sollte er schon zie-
hen kénnen — und Gelandetauglichkeit ist oben-
drein ein Muss. Die L&sung kann das SUV-Auto
(Sports Utility Vehicle) sein. Wir zeigen Ihnen Se-
mi-Gelandewagen flr Reiter bis 30.000 Euro.

ach welchen Aspekien

wihlt man als Reiter ein

Auto aus? Fiir den Nor-

malgebrauch sind tvpi-

scherweise Anschallungs-

preis, Aussehen. Be-
schleunigung und Hoéchstgeschwindig-
keit sowie moglichst niedriger Verbrauch
die entscheidenden Kriterien. Fiir Reiter.
die auch oder vor allem ein Auto [iir den
Turniereinsatz benotigen, das seine Zug-
qualitiiten oft genug auf matschigen Wie-
senparkpliatzen beweisen muss, gelten
noch weilere Aspekie. Da wir in den
meisten Fillen mit einem Zweipferde-
Anhiinger und oft auch zwei Warmblii-
lern unterwegs sind, ist die Zugleistung
von zwel Tonnen die unterste Grenze.
Fiir die Geliindegiingigkeit hat sich der
Allradantrieb bewiihrt. Hier unterschei-
den sich die klassischen Gelindewagen
von den heute mehr und mehr beliebten
~UVs™ (Sports Utility Vehicle) oder
~Crossover*-Modellen. Der Gelindewa-
gen hat typischerweise einen permanen-
ten Allradantrieb. Das SUV [ihrt dage-
gen mil Frontradantneb, die Hinterriader
werden nur 1im Bedarlsfall automatisch
zugeschaltet und das Drehmoment bis zu
50:50 aul Vorder- und Hinterachse ver-
teilt. Fiir den Betrieb als Zugfahrzeug
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reicht der automatisch zuschaltbare All-
radantrieb erfahrungsgemill aus.

Wer oft mit Pferden und Ausriistung un-
lerwegs 1st, braucht emen groBBen und
flexiblen Laderaum, zumal lingst nicht
jeder Pferde-Anhiinger eine geriumige
Sattelkammer hat. ldeal ist es daher,
wenn die Riicksitze ganz oder auch teil-
weise umgeklappt werden konnen. Ganz
wichtig: Der Laderaum sollte auch dann
noch zuginglich sein, wenn der Anhiin-
ger angekuppelt ist. Je nach Linge der
Deichsel und Platzierung des Stiitzrades
kann eine zur Seile zu 6fmende Hecktur
problematisch werden.

Leider ist der Umgang mit dem Plerd -
viele Reiter haben aullerdem noch einen
Hund - oft genug eine schmutzige Ange-
legenheit. Das gilt besonders fiir die Fell-
wechselzeit, in der sich das gerade ausge-
biirstete Winterfell in jeder Ritze des
Autos wiederfindet. Dann ist man [roh
iiber pllegefreundliche Sitze und Kofler-
raume, die man leicht absaugen oder
sogar auswischen kann.

Je nach Geldbeutel und Umweltbewusst-
sein kann auch der KraltstofTverbrauch
ein Kaulkriterium sein. Gliicklicherweise
waren die Hersteller hier durchaus leiBig
und bieten heutzutage SUVs mit einem
zumeist Dieselverbrauch ab sechs Litern
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: TECHNISCHE DATEN

: PS: 199 und 163

: Motor: Diesel

: Drehmoment, NM/
an, fiir Benzinmotoren muss man mit Robuster Charme: ; Drenzahl, min: 122 PS: 340/
knapp acht Litern rechnen - immer ge- vw Amarﬁk Eggﬁ,g{&}glﬂﬂ
messen an den Herstellerangaben im 9000
Kombinationsbetrieb auf allen Strafien. S Al daniriob: icchalbar
I"iir die Kostenberechnung am Jahresen- Das neue VW Pickup-Modell . Lange: 525 Meter :
de kommt es darauf an, wie viel der Nut- Amarok, das Ubrigens den Off- : Verbrauchin Liter 7,5 bis 8/100 km :
zer fihrt, weil die hoheren Dieselsteuern road Award 2011 gewann, ist Anhangelast: 2.800 kg :

in Relation zu den héheren Benzinprei * 1 Kombinat - max. Gepdckraum: 1820 Liter
passanudliiaia s e g gifiz gelngene homomasion aus : Anhéngerkupplung: 250 Euro

sen gesetzt werden missen. Grob ge- Nutzfahrzeug flir den Pensions-  Preis (je nach Motor): 28107 (122 PS);
rechnet lohnt sich ein Dieselfahrzeug ab stalloetreiber und Allradler fir 30.844 Euro
25.000 Kilometern pro Jahr. Reiter, die auch einmal etwas (163 PS) _
Aufden folgenden Seiten stellen wir eine mehr transportieren wollen als
Auswahl von Allrad-Fahrzeugen vor, die nur normales Gepadck. Es gibt ihn

den oben genannten Kriterien im Gro- In zwei Motorvarianten: 2,0 TDI mit 122 PS fir 28.107 Euro und 2,0 Bitur-
ien und Ganzen entsprechen. Ausschlag- bo TDI mit 163 PS fiir 30.844 Euro. Beide schleppen mit einer Zuglast
gebend war der Preis ab 25.000 Euro bis von 2,8 Tonnen auch groBe Pferde in schweren Anhangern.

knapp iiber 30.000 Euro in einer Basis- Die Basis-Ausstattung richtet sich in erster Linie an Kunden, die in ihrem
ausstattung inklusive Klimaanlage, Ra- Fahrzeug ein zuverlassiges Werkzeug sehen. Dem Robusteinsatz entspre-
dio und Zentralverriegelung. Und prinzi- chend, baut VW den Amarok auf einem Gelandewagen-typischen Lei-
piell kommt man damit ja auch aus. Al- terrahmen. Auch die Vorbereitung fir die Zugvorrichtung ist serienmégig
lerdings zeigt die tigliche Praxis, dass es vorhanden, so dass die Anhdangerkupplung nur rund 250 Euro Mehr-
doch Zusatzausstattungen gibt, die nicht preis bedeutet. Der Vorteil an Pickups ist, dass die Ladeflache bzw. der
unbedingt nur Luxus sind, sondern auch durch ein Hardtop gebildete Laderaum von der Fahrerkabine getrennt
der Sicherheit dienen. Dazu gehért zum ist und daher stalltypische Gerliche nicht mehr stéren.

Beispiel das Xenonlicht, weil es bei Dun- Gebaut auch fiir tiefes und matschiges Gelauf, ist die 4Motion-Version
kelheit deutlich weiter und besser den mit zuschaltbarem Allradantrieb sowie Triebwerks- und Tankunterfahr-
Weg weist als die Normalbeleuchtung. schutz. Die Bodenfreiheit betrdgt 26,5 Zentimeter — das ist deutlich mehr
Wer schon einmal mit Riickfahrkamera als bei den typischen SUVs.

punktgenau an die Kupplung des Anhiin- In dieser preisgiinstigen Variante verzichtet das Arbeitstier auf die sonst
gers gefahren ist, weill um die Praktika- serienmadfigen elektrischen Fensterheber, Klimaanlage und Zentralverrie-
bilitiit dieses sinnvollen Luxus: Sie er- gelung. Wer dies nicht missen méchte, muss circa 1400 Euro investieren.
spart das listige mehrmalige Aussieigen Auffallig und praktisch ist der groie 80-Liter-Tank, mit dem die beiden
zum Kontrollieren und schont zudem die rahrzeugtypen bei Verbrauchswerten zwischen 7,5 und 8
HeckstoBstange. Last but not least ist es Litern Diesel 1.000 Kilometer weit fahren.

mit Pferd und Hund sinnvoll, Ledersitze

zu bestellen, weil sie leicht sauber zu

halten sind und in den meisten Fiil-

len serienmiillig eine Sitzhei-

zung haben.  DORIS JESSEN
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Suzuki Grand Vitara: der
ein /1" e mit perimnare NEem
Allrurl \ntrie U

Die jiingste Generation dieses Geldndewagenklassi-
kers gibt es in diversen Gréen und Motorisierungen.
Fir das Reiterauto kommt allerdings nur der Suzuki
Grand Vitara 1.9 DDIS Club mit einem 129 PS Turbo-
dieselmotor in Frage, weil nur dieses Modell zwei
Tonnen ziehen darf. Der Motor entwickelt bereits im
unteren Bereich von 2,000 Umdrehungen 300 Newton-
meter (Nm) Drehmoment und zieht damit seine Last pro- | B OLRPET R IR ARN G f g e /

blemlos vom Fleck. Dabei ist der Verbrauch mit 6,8 Litern : TECHNISCHE DATEN
Diesel eher moderat - ebenso wie der Anschaffungspreis :

von 25.700 Euro. _ . PS: 129
Auch punktet dieser Wagen mit permanentem Allradantrieb, Mit- g‘;ﬁzﬂmm N/ Dresd
tendifferential und Geléndeunterstlitzung als einziger mit seinen Off- b Drehzahl, min: 300/1750

road-Eigenschaften auf unbefestigtem Terrain. Der permanente Allradan- Allradantrieb: permanent
trieb verteilt die Kraft auf alle vier Rader (4H-Modus). Somit ist auch das Voran- Ldnge: 4,57 Meter
kommen in extremem Gelande sichergestellt. Ein wenig knapp fallt mit 400 bis Verbrauch in Liter:  6,8/100 km
maximal 1.386 Litern Volumen die Laderaumkapazitat aus. Fir die einfache Reini- Anhangelast: 2.000 kg

i 2 : . . e max. Gepackraum: 13806 Liter
gung ist fiir den Kofferraum eine Laderaummatte oder ein Gummiboden erhaltlich. Anhéngerkupplung. 555 Euro
Einziges Manko ist die seitlich angeschlagene Hecktir. Interessenten mussten da- Preis (Basismodell):  95.700 Euro

her (iberpriifen, wie sich diese mit ihrem Pferde-Anhdnger vertragt.
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Der in Europa entwickelte Hyundai ix35 16st das Erfolgsmodell Tuc-
son ab. Das Fahrzeug des koreanischen Herstellers nimmt Ab-
schied vom robust-kantigen Design und wirkt mit schwungvoller
Dach- und der ansteigenden Fensterlinie ahnlich wie der Ford
Kuga eher Coupé-haft sportlich. Flir den Einsatz als Zugfahrzeug

1“3 fiir Pferde-Anhanger kommen nur die beiden 2,0 Liter-Diesel-

Modellvarianten mit 136 PS oder 184 PS in Frage, weil nur diese

zwei Tonnen Anhangelast vertragen. Einzig unter allen hier vorge-

steliten Modellen: Das Rundum-Sorglos-Paket mit flinfjahriger Garan-
tie inklusive Ubernahme der Wartungskosten fiir 60 Monate.

Der neue Stil geht nicht zu Lasten des Innenraums: Finf Personen haben gut

TECHNISCHE DATEN Platz. Der Gepackraum féllt mit 465 bis 1436 (bei umgeklappten Riicksitzen) im

Vergleich zu den hier beschriebenen Modellen allerdings etwas schmal aus.

ﬁ-,m,-_ EE;T“ i Hyundai gibt allen Varianten ein Antiblockiersystem, das elektronische Stabilitats-
Drehmoment, NM/ programm ESP, die Traktionskontrolle TCS und einen Bremsassistenten mit auf
Drehzahl, min: 136 PS: 320/1.800- den Weg. Bei allen sind dariiber hinaus erstmals die Berganfahrhilfe, die beim
2.500; 184 PS: Anfahren auf steilen Strecken das Zurtickrollen des Fahrzeugs verhindert, und
Allradantriets: gfi’gjtigf'sm die Bergabfahrkontrolle an Bord. Ist das System eingeschaltet, gleitet der ix35
Linge: 4,41 Meter mit maximal 8 km/h steile Passagen hinab.
Verbrauchin Liter 5,7 bzw. 8/100 km Fir eine qute Gelandegangigkeit sorgt bei der Allrad-Variante das von Hyundai
Anhdngelast: 2.800 kg entwickelte ,Interactive Torque Management”, das auf glattem Untergrund bis zu
max. Gepdckraum: 1436 Liter 50 Prozent der Antriebskraft an die Hinterrader umleitet.

Anhdngerkupplung: 569 Euro
Preis: 96.790 Euro (136
PS); 29.390 (184 PS)















